OPZ - wykonanie dokumentacji projektowej pn. „Modernizacja peronu nr 1 na stacji Gdynia Chylonia”.

OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

Wykonanie dokumentacji projektowej i materiałów przetargowych na wybór wykonawcy robót wraz z pełnieniem nadzoru autorskiego i usługi poprojektowej dla zadania pn.
„Modernizacja peronu nr 1 na stacji Gdynia Chylonia”.
1. Ogólny opis przedmiotu Zamówienia:

Przedmiotem Zamówienia jest wykonanie kompletnej dokumentacji projektowej obejmującej modernizację nawierzchni kolejowej, peronu oraz budowę nowej wiaty na peronie SKM na stacji Gdynia Chylonia, uzyskanie pozwoleń na budowę, wymaganych przez przepisy Prawa Budowlanego, opracowanie części technicznej materiałów przetargowych dla wyłonienia wykonawcy robót oraz zapewnienie nadzoru autorskiego autora projektu wraz z realizacją usług projektowych podczas robót budowlanych, do momentu podpisania protokołu końcowego odbioru robót.
Planowana inwestycja będzie wielobranżową i kompleksową modernizacją przystanku osobowego kolei aglomeracyjnej, obejmującą m. in. roboty architektoniczno-konstrukcyjne, torowe, trakcyjne, energetyczne, teletechniczne i sanitarne. Obszar prac obejmuje infrastrukturę na terenie kolejowym oraz przyległe obszary miejskie, niezbędne dla realizacji dostępu dla podróżnych do przystanku. 
Główne cele zadania to:
· poprawa bezpieczeństwa pasażerów korzystających z transportu zbiorowego,

· poprawa dostępności i jakości usługi świadczonej przez transport zbiorowy,

· przystosowanie infrastruktury przystanku dla potrzeb osób o ograniczonej możliwości poruszania się oraz niewidomych i niedowidzących
· stworzenie przyjaznej przestrzeni dla podróżnych korzystających z przystanku, wraz 
z zapewnieniem wydzielonej przestrzeni dla podróżnych, osłoniętej przed wiatrem i deszczem, pozwalającej na komfortowe oczekiwanie podróżnych na pociąg 
2. Etapy realizacji przedmiotu zamówienia:

Przedmiot zamówienia będzie wykonywany w dwóch etapach:

I  –
etap przygotowawczy

obejmujący opracowanie kompletnej dokumentacji projektowej dla zadania inwestycyjnego wraz z pozyskaniem pozwolenia na budowę,

II –
etap inwestycyjny

obejmujący pełnienie nadzoru autorskiego podczas prowadzenia robót budowlanych oraz realizację czynności projektowych, aktualizacyjnych, konsultacyjnych itp. w trakcie przygotowania do inwestycji i podczas prowadzenia robót budowlanych.

Zamawiający przewiduje zawarcie dwóch oddzielnych umów na niezależną realizację każdego z powyższych etapów.

Zamawiający zastrzega sobie prawo decydowania o terminie rozpoczęcia realizacji oraz odstąpienia od realizacji etapu II co nastąpi w zależności od zatwierdzenia planów inwestycyjnych i pozyskania środków finansowych na wykonanie prac budowlanych.

Jednocześnie, oba etapy stanowią jeden przedmiot zamówienia opisany w niniejszym OPZ. Zamawiający wymaga złożenia ofert z rozbiciem ceny na etap I i etap II.
3. Zakres przedmiotu zamówienia
Niniejsze Zamówienie obejmuje w szczególności: 
1) wykonanie mapy do celów projektowych dla przedmiotowej inwestycji,

2) opracowanie dokumentacji geotechnicznej i geologicznej  
3) wykonanie inwentaryzacji stanu istniejącego (w obecności przedstawiciela Zamawiającego) w zakresie niezbędnym dla prawidłowego i rzetelnego wykonania dokumentacji projektowej,

4) wykonanie operatu terenowo-prawnego zawierającego w szczególności komplet wypisów i wyrysów z ewidencji gruntów dla działek znajdujących się w obszarze oddziaływania inwestycji,

5) uzyskanie w imieniu Zamawiającego koniecznych warunków technicznych od gestorów sieci i zarządców gruntów,

6) opracowanie koncepcji architektonicznej dla obszaru objętego inwestycją 
7) uzyskanie uzgodnienia dla rozwiązań przewidzianych dla osób niepełnosprawnych we właściwej komórce Urzędu Miasta Gdyni,
8) uzyskanie uzgodnienia przyjętych rozwiązań służących dostosowaniu infrastruktury do potrzeb osób niedowidzących z Polskim Związkiem Niewidomych
9) wykonanie operatu wodno-prawnego,

10) przygotowanie wniosków i pozyskanie warunków przyłączeniowych od gestorów sieci dla mediów niezbędnych do eksploatacji zmodernizowanej infrastruktury SKM,

11) opracowanie materiałów do wniosku (z załącznikami) o wydanie decyzji wraz z pozyskaniem decyzji (w przypadku jeżeli istnieje konieczność przeprowadzenia postępowania w sprawie oceny oddziaływania na środowisko), o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsięwzięcia; obejmujące również przygotowanie raportu o oddziaływaniu inwestycji na środowisko,

12) opracowanie materiałów do wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnej, oraz jej pozyskanie (w przypadku jeżeli istnieje konieczność jej uzyskania),
13) uzyskanie wszelkich pozostałych decyzji, warunków, opinii, pozwoleń i uzgodnień, niezbędnych do realizacji robót budowlanych, takich jak:

· zezwolenie na wycinkę drzew i krzewów,

· pozwolenie wodno-prawne,

· opinia Konserwatora Zabytków,

14) wykonanie projektu budowlanego i informacji bioz,
15) złożenie kompletnego, poprawnego pod względem formalnym, wniosku o pozwolenie na budowę oraz pozyskanie decyzji o zatwierdzeniu dokumentacji i pozwoleniu na budowę,
16) uzyskanie uzgodnień rzeczoznawców, a w szczególności rzeczoznawcy ds. zabezpieczeń przeciwpożarowych,

17) wykonanie projektu wykonawczego,

18) opracowanie plansz koordynacyjnych,
19) wykonanie dokumentacji wymaganej Prawem Zamówień Publicznych niezbędnej dla przeprowadzenia postępowania przetargowego dla wyłonienia wykonawcy robót, obejmującej w szczególności:
· przedmiar robót,

· kosztorys inwestorski,

· STWiORB,

20) pełnienie nadzoru autorskiego w trakcie realizacji inwestycji
21) realizacja czynności projektowych, aktualizacyjnych, konsultacyjnych itp. w trakcie przygotowania do inwestycji i podczas prowadzenia robót budowlanych,
22) przeniesienie praw autorskich do utworu na polach eksploatacji wskazanych w umowie,
23) udzielenie gwarancji na wykonany przedmiot zamówienia na okres wskazany w umowie,
24) organizację spotkań koordynacyjnych w siedzibie Zamawiającego w okresie przygotowania dokumentacji projektowej (nie rzadziej niż 1 raz na trzy tygodnie),

25) opracowanie sprawozdania weryfikacyjnego zawierającego m.in. wykaz przygotowanych i przekazanych opracowań w ramach realizacji umowy.

Powyższe zadania zostaną wykonane we własnym zakresie i na koszt Wykonawcy. W razie konieczności uzyskania dodatkowych, innych niż wskazane powyżej uzgodnień, decyzji lub dokumentów Wykonawca zobowiązany jest do ich pozyskania na własny koszt. Zadaniem Wykonawcy jest również spełnienie wymogów wskazanych w warunkach technicznych, uzgodnieniach i decyzjach własnym staraniem i na własny koszt.
W zakres przedmiotu zamówienia wchodzi udzielanie, na wniosek Zamawiającego, odpowiedzi na pytania oraz wszelkich wyjaśnień dotyczących treści opracowanej dokumentacji w trakcie przeprowadzanego przez Zamawiającego postępowania w sprawie udzielenia zamówienia publicznego na realizację robót budowlanych na podstawie wykonanej przez Wykonawcę dokumentacji projektowej. 

W zakres przedmiotu zamówienia wchodzi również dokonanie przez Wykonawcę w ramach rękojmi lub gwarancji, w terminie wyznaczonym przez Zamawiającego wszelkich poprawek, uzupełnień, modyfikacji w dokumentacji, których wykonanie będzie wymagane dla prawidłowej realizacji inwestycji (również w przypadku, gdy konieczność ich wprowadzenia wystąpi po przyjęciu przez Zamawiającego przedmiotu zamówienia i zapłacie za jego wykonanie).
4. Ogólny program zadania inwestycyjnego
Stan istniejący
Peron nr 1 na stacji Gdynia Chylonia położony jest na linii kolejowej nr 250, zarządzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trójmieście Sp. z o.o.. Równolegle do linii nr 250 przebiegają tory linii nr 202, które uległy przebudowie w ramach niezależnej inwestycji PKP PLK S.A..

Linia nr 250 jest linią pierwszorzędną, dwutorową i zelektryfikowaną o charakterze aglomeracyjnym i przeznaczoną wyłącznie dla realizacji przewozów pasażerskich. Maksymalna prędkość na linii to V=70 km/h. Na terenie stacji Gdynia Chylonia, PKP SKM w Trójmieście 
Sp. z o.o. posiada jeden peron wyspowy dwukrawędziowy z jednym wejściem na peron od strony przejścia podziemnego w km 26,120.
Dostęp dla pasażerów do peronu odbywa się poprzez przejście podziemne o długości ok. 50m. Zarówno przejście podziemne jak i wejścia do niego od strony ul. Chylońskiej i ul. Palmowej są własnością PKP PLK S.A. Na peronie znajduje się obiekt handlowy, który jest własnością Spółki SKM, projekt musi uwzględniać zachowanie istniejącej konstrukcji kiosku i dopasowanie architektury jego elewacji do zaprojektowanej wiaty peronowej.
W ostatnim czasie w ramach projektu pn. „Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa – Gdynia” dofinansowanego ze środków Unii Europejskiej, został zmodernizowany Peron nr 2 na stacji Gdynia Chylonia wraz z wejściem na peron oraz fragmentem przejścia podziemnego, leżącym pod torami PKP PLK. W ramach tej inwestycji wykonano platformę dźwigową umożliwiającą dostęp osobom o ograniczonych możliwościach poruszania się z przejścia podziemnego na peron nr 2 oraz platformy schodowe w wejściach do przejścia podziemnego od strony ul. Chylońskiej i ul. Palmowej, dodatkowo przebudowano krawędź peronu nr 1 przy torze nr 502 na długości ok. 70m.
W obecnym stanie infrastruktura na peronie nr 1 nie zapewnia swobodnego dostępu do peronu osobom z ograniczoną możliwością poruszania się, brakuje również pełnej zintegrowanej informacji pasażerskiej oraz systemów monitoringu bezpieczeństwa, monitoringu krawędziowego i SOS/INFO. Istniejące wiaty peronowe o łącznej powierzchni ok. 216m2 nie zapewniają podróżnym komfortu, narażając ich na działanie niepożądanych warunków atmosferycznych (opady deszczu, śniegu, itp.). Dodatkowo na peronie znajdują się  przeszkody w postaci słupów trakcyjnych, które należałoby przenieść poza peron. Nawierzchnia kolejowa SKM w obrębie stacji Gdynia Chylonia jest w złym stanie technicznym i wymaga wymiany.

Zakres inwestycji:

Dokumentacja opracowana przez Wykonawcę w etapie I powinna obejmować modernizację nawierzchni kolejowej wraz z przebudową sieci trakcyjnej, modernizację peronu nr 1 wraz z wiatą i wejściem na peron, remont przejścia podziemnego obejmujący fragment znajdujący się pod torami SKM oraz obszar, w którym będą zlokalizowane urządzenia należące do SKM (automat biletowy, dźwig osobowy, kasowniki, tablice informacyjne). We wszystkich wymienionych obszarach należy zaprojektować instalacje elektryczne zasilające urządzenia, instalacje teletechniczne, system monitoringu oraz oświetlenie spełniające wymagania w zakresie natężenia oświetlenia, w tym awaryjnego.
Dokumentacja opracowana przez Wykonawcę powinna uwzględniać następujące zadania:
1) Modernizacja układu torowego i rozjazdowego na stacji Gdynia Chylonia, stanowiąca zakres podstawowy inwestycji, obejmująca:
· wymianę nawierzchni kolejowej w torach nr 501 i 502 wraz z odcinkami przyległymi, oraz w torach odstawczych nr 21, 22, 39
· wymianę rozjazdów
· wyprofilowanie i wzmocnienie podtorza oraz odwodnienie torowiska
Zakres prac należy uzgodnić z Zamawiającym w trakcie realizacji projektu. Nawierzchnię kolejową w obszarze stacji należy zaprojektować zgodnie z obowiązującymi przepisami, a geometrię torów dostosować do układu peronu. Podtorze powinno być wyprofilowane i wzmocnione oraz obejmować budowę odwodnienia torowiska.
2) Modernizacja peronu nr 1 na stacji Gdynia Chylonia, obejmująca:
· budowę nowych krawędzi peronowych o wysokości 0,96m od projektowanego poziomu główki szyny i odległości krawędzi peronowej 1.670m (plus normatywne poszerzenie wynikające z krzywizny poziomej geometrii toru oraz z projektowanej przechyłki) od osi projektowanego toru. 

· budowę nowych płyt peronowych wykonanych z prefabrykowanych płyt żelbetowych (płyty z fakturą półkulistą wypukłą) 

· wymianę nawierzchni peronu na nawierzchnię z elementów nieśliskich, trwałych i odpornych na działanie soli oraz środków chemicznych (np. do utrzymania czystości), dających jednolitą i równą powierzchnię w celu zapewnienia podróżnym bezpieczeństwa i komfortu, o wielkości i kolorystyce odznaczającej się walorami estetycznymi; nawierzchnia peronu musi spełniać warunki odporności na mróz oraz na uszkodzenia mechaniczne mogące powstać podczas prac odśnieżnych; nawierzchnia musi umożliwić w przyszłości utrzymanie peronu przy zastosowaniu środków i narzędzi używanych przy usuwaniu złogów śniegu, lodu i błota pośniegowego oraz wszelkich pracach porządkowych prowadzonych w ciągu całego roku, wymaganych w trakcie całej eksploatacji obiektu na obszarze kolejowym;
· zaprojektowanie przyłączy wodociągowych na peronie, dostępnych dla serwisu utrzymującego peron podczas jego eksploatacji.
· projekt odwodnienia peronu

· zabezpieczenie czoła peronu przed dostępem osób nieupoważnionych na teren kolejowy wraz z oznakowaniem „Zakaz przejścia” (na obu końcach peronu)
· demontaż istniejącego i budowę nowego ogrodzenia peronu przy torze nr 502 wraz z usunięciem roślinności wzdłuż ogrodzenia;

· zagospodarowanie terenów przy czołach peronu oraz terenu przyległego do peronu, w tym obszaru pomiędzy torem nr 502, a ogrodzeniem
· zaprojektowanie zasilania w energię elektryczną kiosku znajdującego się na peronie – należy zapewnić licznik prądu niezbędny do rozliczania kosztów najmu obiektu
3) Modernizacja obiektów inżynieryjnych na stacji Gdynia Chylonia obejmująca:
· wykonanie projektu wiaty przykrywającej powierzchnię peronu na długości min. 100m, o powierzchni mniejszej niż 1000m2, zgodnie z zatwierdzoną przez Zamawiającego koncepcją architektoniczną, wraz z projektem odwodnienia wiaty. 
Ze względu na fakt, iż stacja Gdynia Chylonia jest stacją końcowo-początkową dla części pociągów SKM, należy zaprojektować wydzieloną przestrzeń dla podróżnych, chroniącą przed wiatrem i deszczem (dopuszcza się przeszklenie panelami ze szkła z powłoką samoczyszczącą). 
· zaprojektowanie nowego wejścia na peron, zapewniającego ciągłość zadaszenia z wiatą peronową, przebudowa schodów wraz z elewacją obudowy schodów prowadzących na peron;
· zaprojektowanie ścieżek prowadzenia i dotykowych tablic kierunkowych (w zakresie wyznaczonym przez Polski Związek Niewidomych) – zaproponowane rozwiązanie należy wykonać zgodnie z wytycznymi Polskiego Związku Niewidomych i uzgodnić z Polskim Związkiem Niewidomych
· zaprojektowanie małej architektury wraz z rozmieszczeniem takich elementów jak ławki, gabloty informacyjno-reklamowe (jedna potrójna gablota w przejściu podziemnym oraz dwie potrójne, dwustronne na peronie), kosze na odpady, nazwy peronowe, tablice kierunkowe (lokalizacja wraz z dokładną treścią tablic), automaty biletowe, kasowniki, zegary, przyłącze wodociągowe na peronie itp. – wygląd i rozmieszczenie elementów małej architektury należy uzgodnić z Zamawiającym
· zaprojektowanie rozmieszczenia urządzeń monitoringu podłączonych do centrum monitoringu SOK SKM na stacji SKM Gdynia Główna, a także rozbudowę urządzeń w centrum monitoringu w niezbędnym zakresie – ilość kamer oraz zasięg ich pracy należy zaprojektować zgodnie z zasadą „kamera widzi kamerę” i uzgodnić z SOK SKM. Należy zapewnić objęcie obserwacją całego peronu wraz z wejściem, przejścia podziemnego w obszarze, w którym znajdują się urządzenia SKM (automat biletowy, dźwig osobowy, kasowniki, tablice informacyjne); torów odstawczych nr 21, 22, 39 i zabezpieczenie urządzeń wraz z windą, oraz krawędzi peronu.
· zaprojektowanie rozmieszczenia kolumn alarmowo-informacyjnych (INFO/SOS) wyposażonych w kamerę rejestrującą rozmówcę, podłączonych do centrum monitoringu SOK SKM na stacji SKM Gdynia Główna, a także rozbudowę urządzeń w centrum monitoringu w niezbędnym zakresie;

· zaprojektowanie nowoczesnych urządzeń informacyjno-rozgłoszeniowych, dla systemu informacji audiowizualnej dla podróżnych, z zachowaniem formy i treści wyświetlanej informacji takiej jak na zmodernizowanych peronach SKM – rozmieszczenie i specyfikację techniczną urządzeń należy uzgodnić z Zamawiającym
· zaprojektowanie rozwiązań komunikacyjnych, umożliwiających osobom z ograniczoną możliwością poruszania się dostęp na peron – dźwig osobowy; zaprojektowany dźwig musi standardem i wyposażeniem odpowiadać tym, które znajdują się na już zmodernizowanych przystankach SKM (szczegółowe wytyczne dla dźwigów osobowych zawarte są w załączniku nr 1) 
· remont przejścia podziemnego na długości znajdującej się pod torami SKM (wraz z naprawą izolacji pod torami nr 501 i nr 502) 
· zaprojektowanie poprawnego odprowadzenia wody z tunelu oraz z podszybia dźwigów osobowych; 
4) Przebudowa i modernizacja sieci trakcyjnej, obejmująca:
· zaprojektowanie nowej lokalizacji słupów trakcyjnych znajdujących się na peronie

· demontaż słupów wraz z podwieszeniami oraz montaż nowych słupów na fundamentach palowych wraz z podwieszeniami, dopuszcza się po uzgodnieniu z PKP PLK wykorzystanie bramki 26-1F
5) Modernizacja instalacji elektroenergetycznych obejmująca:
· zasilanie projektowanych urządzeń i oświetlenia w obszarze zakresu podstawowego
· elektryczne ogrzewanie rozjazdów - wymiana układów EOR w Rz 21-26 na układy sterowane z lokalnej rozdzielnicy. Sterowanie układem EOR odbywać się będzie z uwzględnieniem odczytów z czujników pogodowych i temperatur szyn w rozjeździe wzorcowym grupy rozjazdów. System sterowania powinien być kompatybilny z istniejącym w SKM w rozjazdach po modernizacji układów EOR. Punkt sterowania ręcznego pozostaje jak przed modernizacją.

· zaprojektowanie oświetlenia w przejściu podziemnym (w obszarze zakresu podstawowego) i na peronie – wiata, słupy oświetleniowe, wejściu na peron, wejścia do dźwigu osobowego, oświetlenia urządzeń (kasowników biletowych, automatów biletowych, gablot informacyjnych, systemu ZSIP, CCTV)  oraz oświetlenia torów odstawczych spełniające wymagania w zakresie natężenia oświetlenia. Zapewnienie oświetlenia awaryjnego w zakresie podstawowym przejścia podziemnego i w obrębie schodów oraz w miejscu oczekiwania dla osób o ograniczonej zdolności poruszania się, osób niedowidzących (uwzględnienie bezpieczeństwa przy 24 godzinnej nieprzerwalnej funkcji obiektu i braku oświetlenia podstawowego),
· zaprojektowanie zasilania w energię elektryczną peronu, wiaty, przejścia podziemnego, oraz urządzeń t/j. wind, kasowników i automatów biletowych, gablot informacyjnych, urządzeń monitoringu oraz urządzeń Systemu Informacji Pasażerskiej z nowej rozdzielni. Rozdzielnia powinna być wielofunkcyjna (posiadać obwody oświetleniowe oraz obwody niesterowalne dla zasilania dźwigu osobowego, szafy teletechnicznej, automatów i kasowników biletowych). Rozdzielnia oświetleniowa powinna być zaprojektowana jako urządzenie służące do sterowania oświetleniem całego terenu peronu wraz z wiatą i dojść do peronu z jednoczesną możliwością diagnozowania awarii, nadzorowania stanu aparatów, sterowania oświetleniem oraz współpracę z systemem pozwalającym na zdalne sterowanie i wizualizację pracy rozdzielni. System sterowania oświetleniem powinien być kompatybilny i połączony z istniejącym w SKM. Zasilanie podświetlenia zegara oraz gablot informacyjnych zasilić z systemu zmierzchowego oświetlenia.
· zaprojektowanie zasilania szafy teletechnicznej wraz z jej uszynieniem 

· zaprojektowanie uszynienia konstrukcji wiaty peronowej 
· zaprojektowanie instalacji elektrycznej 230 i 400V dla 3 zestawów gniazd elektrycznych (w każdym zestawie 1 gniazdo jednofazowe i 1 gniazdo trójfazowe) – po jednym zestawie na obu końcach wiaty i jeden zestaw w przejściu podziemnym, umieszczone poza zasięgiem osób nieuprawnionych. Gniazdo serwisowe w przejściu podziemnym należy zaprojektować w skrzynce wandalo-odpornej. 

· zapewnienie przerwania dopływu zasilania energii elektrycznej jednym wyłącznikiem dla wszystkich obwodów w całym obiekcie (peron, wiata, przejście podziemne, oraz pozostałe urządzenia występujące w tym rejonie, a w tym dźwig osobowy, automat biletowy), przez osoby uprawnione – w tym strażaków (np. oznakowana szafka energetyczna zamykana na kłódkę), w celu zapewnienia bezpiecznego prowadzenia działań w sytuacji awaryjnej
· w przypadku konieczności montażu pomp do odwodnienia tunelu i podszybia dźwigu osobowego zaprojektowanie zasilania elektrycznego
· zaprojektowanie instalacji elektrycznej zasilania dla kiosku znajdującego się na peronie – należy przewidzieć osobny licznik i osobny wyłącznik prądu dla kiosku na peronie
Peron i schody powinny posiadać oświetlenie spełniające wymagania w zakresie natężenia oświetlenia, w tym awaryjnego na całej długości obiektów i przez całą dobę.
Wszelkie instalacje należy prowadzić w kanalizacji, kanałach, korytkach lub jako ukryte w konstrukcji. Pod zadaszeniem wiaty prowadzenie instalacji elektrycznej wykonać w korytach kablowych metalowych ocynkowanych wraz z pokrywą, na ścianach w tunelu należy poprowadzić instalację zasilania pod tynkiem w rurach RL lub PESZEL lub w inny sposób, jeżeli wymagają tego przepisy ochrony ppoż..
6) Modernizacja instalacji teletechnicznych obejmująca: 
· zaprojektowanie Zintegrowanego Systemu Informacji pasażerskich (ZSIP), zawierającego:
a. panele dwustronne z oprogramowaniem - 2 kpl. 
b. system rozgłoszeniowy przeznaczony do głosowego informowania podróżnych o rozkładach jazdy pociągów oraz zmianach w ich kursowaniu – głośniki przeznaczone do pracy na zewnątrz (nie należy stosować wzmacniaczy o mocy mniejszej niż 100W). System rozgłoszeniowy musi być przystosowany do współpracy z systemem INFO/SOS oraz modułem generującym sygnały alarmowe. Liczba głośników powinna zapewniać równomierne rozprowadzenie komunikatów głosowych na peronie (min. 4 szt. – po 1 na każdym słupie oraz min. 8 szt. pod wiatą – 4 od strony toru 501, 4 od strony toru 502)

c. System INFO/SOS wyposażony w kamerę identyfikującą rozmówcę – system zapewniający dwustronną łączność transmisji sygnałów audio między pasażerami znajdującymi się na peronie SKM a służbami informacyjnymi (dyspozytor, informacja dla podróżnych SKM lub SOK) znajdującymi się w Centrum w Gdyni Gł. – 1 kolumna w przejściu podziemnym, 1 kolumna na peronie
d. zegar dwustronny (1 szt.), z centralą sterującą i modułem GPS (zegar na peronie powinien być zasilany w energię 230V do podświetlania z oświetlenia zmierzchowego, a sterowany z szafy teletechnicznej).

· zaprojektowanie szafy teletechnicznej; przesył transmisji pomiędzy szafami peronowymi a obiektami dyspozytorskimi odbywać się będzie po istniejącym kablu światłowodowym.
· zaprojektowanie rozmieszczenia i kanalizacji dla kasowników i automatów biletowych

· zaprojektowanie systemu monitoringu CCTV oraz uzgodnienie projektu z SOK SKM – ilość kamer zostanie określona przez Wykonawcę w uzgodnieniu z SOK SKM, tak aby zapewnić objęcie obserwacją całego peronu, przejścia podziemnego, torów odstawczych nr 21, 22, 39, układów EOR i zabezpieczenie urządzeń wraz z dźwigiem osobowym, oraz krawędzi peronu. Należy zadbać, aby obraz kamer nie był w żaden sposób przysłonięty elementami architektury peronowej oraz był odpowiednio doświetlony.
Instalacje należy prowadzić w korytkach kablowych pod wiatą oraz podtynkowo w tunelu, fragmenty w rurach typu RL, PESZEL lub w inny sposób, jeżeli wymagają tego przepisy ochrony ppoż.

Wykonanie pod wiatą, poza wiatą oraz w przejściu podziemnym instalacji teletechnicznych do  poszczególnych wymienionych powyżej urządzeń. Pomiędzy szafą teletechniczną a urządzeniami na peronie i w przejściu podziemnym przewidzieć szafkę dystrybucji wraz z modemami i switchem (dotyczy przesyłu transmisji po kablu miedzianym – maksymalna odległość pomiędzy szafą a urządzeniem to 100 m).
Podstawa opracowania dokumentacji:
Przy opracowywaniu kompletnej dokumentacji projektowej należy uwzględnić ostatnio zrealizowane inwestycje SKM i PKP PLK:

•
"Przebudowa stacyjnych urządzeń sterowania ruchem kolejowym na stacji Gdynia Chylonia"

•
"Budowa linii telekomunikacyjnej SKM relacji Gdańsk Gł. (km 0,00) - Rumia Janowo (km 30,282)"

•
"Przebudowa stacji Gdynia Chylonia w modernizacji linii E65- LCS Gdynia"
Na obszarze przedmiotowej inwestycji PKP SKM w Trójmieście Sp. z o.o. planuje zrealizować inne przedsięwzięcia, do których należy się dostosować przy opracowywaniu dokumentacji projektowej. Są to:

· „Poprawa obsługi pasażerów poprzez modernizację systemu audio – wizualnej informacji pasażerskiej na linii kolejowej nr 250”; które dla Peronu nr 1 na stacji Gdynia Chylonia przewiduje następujący zakres prac:

· montaż i instalacja następujących urządzeń: panele SIP, zegary, system rozgłoszeniowy, słupki Info/SOS, switch szkieletowy, kamery monitoringu ogólnego oraz monitoringu krawędzi peronu, lokalny rejestrator obrazu wraz z zasilaniem awaryjnym UPS 

· zaprojektowanie zasilania szafy teletechnicznej - moc przyłączeniowa min. 3 kW, kablem YKY 5 x 10 – zabezpieczenie 25 A,

· wykonanie i montaż tablic informacyjnych i piktogramów (statyczna informacja pasażerska)  

· zaprojektowanie punktu dystrybucyjnego dla systemu informacji pasażerskiej

Obowiązkiem Projektanta dokumentacji wskazanej w niniejszym OPZ będzie dostosowanie rozmieszczenia urządzeń i instalacji, tak aby były skoordynowane z powyższym projektem. W przypadku braku odpowiedniego stanu zaawansowania powyższego projektu należy zaprojektować od podstaw rozmieszczenie urządzeń i instalacji.
·  „Modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 250 polegająca na sporządzeniu dokumentacji projektowej i realizacji prac w zakresie regulacji torów w celu zmniejszenia odstępu pomiędzy krawędzią peronu a progiem wagonu na linii kolejowej nr 250, realizacji niezbędnych prac w zakresie podniesienia standardu nawierzchni kolejowej”
Do dokumentacji tej należy odnieść się jedynie w aspekcie informacyjnym. Plany inwestycyjne Zamawiającego wskazują na znacznie wcześniejsze wykonanie dokumentacji regulacji osi torów i jej realizacji od wykonania modernizacji Peronu nr 1 na stacji Gdynia Chylonia. Dokumentacja modernizacji będzie wymagała aktualizacji w kwestii stanu istniejącego, który ulegnie zmianie po regulacji układów torowych.
Ponadto dla obszaru zarządzanego przez PKP PLK S.A. obecnie jest przygotowywane Studium wykonalności dla inwestycji, której celem jest budowa drugiego toru linii nr 202, od Gdyni Chyloni do Rumi. W dokumentacji projektowej będącej przedmiotem niniejszego OPZ należy uwzględnić założenia Studium, które wykonywane jest dla PKP PLK S.A.
5. Szczegółowy zakres prac w etapie I - przygotowawczym
1) Koncepcja architektoniczna dla obszaru obejmującego peron nr 1 na stacji Gdynia Chylonia oraz przejście podziemne pod torami.
Koncepcja architektoniczna winna zawierać podstawowe rozwiązania przestrzenne oraz architektoniczno-konstrukcyjne elementów, będących zakresem opracowania, tj.:
· układ torowy w obrębie stacji wraz z nawiązaniem do przylegających niemodernizowanych odcinków torowych

· rozmieszczenie i rozwiązania architektoniczno-konstrukcyjne głównych elementów architektonicznych, a w szczególności: wiaty, wejścia na peron, szybów dźwigowych, przejścia podziemnego, ogrodzenia, słupów oświetleniowych

· rozmieszczenie małej architektury, urządzeń i konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej
· rozmieszczenie elementów infrastruktury przeznaczonej dla osób niewidomych i niedowidzących

· rozmieszczenie kamer monitoringu ogólnego wraz z prezentacją obszarów objętych przez pole działania każdej kamery
· bieg ścieżek komunikacyjnych dla pieszych i podróżnych w obrębie inwestycji

· wykaz działek ewidencyjnych wraz z ich graficzną prezentacją uwzględniającą rozróżnienie właścicieli i użytkowników
Koncepcja powinna być wykonana w czytelnej skali i obejmować plan oraz minimum 2 przekroje. Dla koncepcji należy również przygotować wizualizację. 
Koncepcję rozumie się jako kompilację takich czynników jak: wizja projektanta, spełnienie wymogów warunków technicznych i opinii, w tym rzeczoznawców oraz oczekiwań Zamawiającego. Z tego względu na etapie przekazania koncepcji należy dostarczyć również zestaw warunków i pozytywnych opinii oraz wstępna listę zawierającą wykaz przygotowanych i przekazanych opracowań i wymaganych do opracowania, a także wykaz wymaganych do pozyskania warunków, decyzji, opinii itp. w celu ukończeni zamówienia.
2) Projekt budowlany z informacją BIOZ
Projekt budowlany powinien mieć zakres i formę zgodną z przepisami i stanowić przeniesienie idei z koncepcji. 
Dla projektu budowlanego należy pozyskać wszelkie decyzje i uzgodnienia, umożliwiające uzyskanie zatwierdzenia dokumentacji i pozwolenia na budowę, w tym rzeczoznawcy ds. zabezpieczeń przeciwpożarowych.
W projekcie należy uwzględnić wszelkie zależności z istniejącymi i projektowanymi sieciami oraz przedstawić sposób usunięcia kolizji.
Jeżeli wydanie decyzji o pozwoleniu na budowę dla obszaru inwestycji znajduje się w kompetencjach więcej niż jednego organu należy dokonać odpowiedniego podziału projektu budowlanego na oddzielne opracowania.

W części rysunkowej opracowanie winno zawierać czytelne granice i numery działek przeznaczonych pod inwestycję oraz działek stycznych, granice opracowania, kilometraż, czytelne oznaczenie oddzielnymi kolorami sieci uzbrojenia istniejącego oraz projektowanego – w tym hydrantów zewnętrznych, a także inne niezbędne dla projektu elementy.

Część opisowa powinna w szczególności zawierać tabelaryczne zestawienie nieruchomości, z podziałem na działki przeznaczone pod inwestycję, działki niezbędne do czasowego zajęcia nieruchomości na cele budowy i działki sąsiadujące z inwestycją wraz ze wskazaniem na działki sugerowanego dojazdu na plac budowy. Dla każdej działki należy podać dane ewidencyjne, właściciela nieruchomości, powierzchnię całkowitą, powierzchnię niezbędną dla realizacji inwestycji i inne niezbędne informacje.

Projekt budowlany powinien zawierać oświadczenia projektantów, że projekt budowlany jest zgodny z obowiązującymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej i kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć.

3) Wielobranżowy projekt wykonawczy i plansze koordynacyjne
Projekt wykonawczy jest uszczegółowieniem projektu budowlanego, który umożliwi rzetelną wycenę robót budowlanych przez wykonawcę robót. Należy go przygotować w oddzielnych tomach (częściach) zawierających branże (specjalizacje) budowlane. Daną specjalizację budowlaną można również podzielić na kolejne części, jeżeli służy to czytelności projektu i usprawnieniu późniejszego wykonania robót budowlanych, np. poprzez podział na poszczególne obiekty. Poszczególne branże i tomy dokumentacji muszą zachowywać spójność rozwiązań.
Wraz z projektem wykonawczym należy również przygotować plansze koordynacyjne, przedstawiające na planie obiektów budowlanych:

· rozmieszczenie małej architektury (ławki, kosze, gabloty, nazwy peronowe, tablice, ścieżki prowadzenia, panele dotykowe i inne),

· rozmieszczenie urządzeń (dźwig osobowy, automaty biletowe, kasowniki, kamery, głośniki, wyświetlacze, słupki sos/info, oprawy oświetleniowe, wskaźniki zbliżania, obszary widzenia kamer i inne),

· ciągi kanalizacyjne dla instalacji kablowych wraz z pokazaniem przyłącza do urządzeń,

· ciągi sanitarne,

· plan rozmieszczenia tablic pionowych oznakowań wraz z typem informacji, jaka powinna się znaleźć na każdej z tablic

· instalacje i urządzenia innych firm i podmiotów, wchodzące w zakres przebudowy.

Uwzględnione powinny zostać również wymagania organizacyjne, które wynikają ze specyfiki kolei, w tym przede wszystkim możliwości dotyczące zamknięć torowych i ograniczeń prędkości oraz organizacji robót budowlanych przy założeniu stałego i bezpiecznego użytkowania peronu oraz tunelu przez podróżnych. 
Ponadto – niezależnie od zapisów dot. usunięcia kolizji znajdujących się w projekcie budowlanym i wykonawczym – należy opracować jako oddzielny tom zbiorczy wykaz kolizji niezbędnych do usunięcia przy realizacji inwestycji, wraz opisem sposobu ich usunięcia i załączeniem części rysunkowej.

Dodatkowo należy zamieścić odpowiednie uzyskane wcześniej uzgodnienia dot. usunięcia kolizji z obcą infrastrukturą od gestora sieci, zarządcy terenu.

Na etapie uzgadniania projektu wykonawczego należy przedstawić w oddzielnym tomie szczegółową koncepcję oznakowania peronu. Koncepcja oznakowania powinna zawierać rozmieszczenie tablic z piktogramami wraz z doborem piktogramów na tablicach, oznaczenia poziome, typ i lokalizację oznaczeń dla osób niewidomych i niedowidzących – tutaj należy również uwzględnić lokalizacje oznaczeń poza tablicami (na panelach dotykowych, poręczach itp.), elementem koncepcji oznakowań są również detale piktogramów. Tablice informacyjne winne być zaprojektowane kompleksowo z uwzględnieniem rozmieszczenia piktogramów i napisów, ich wielkości czy wzajemnych odległości pomiędzy nimi. Wykonane opracowanie musi w sposób jednoznaczny umożliwić dokonanie wykroju tablic na etapie realizacji inwestycji przez wykonawcę robót budowlanych.

4) Przedmiar robót i kosztorys inwestorski 
Wykonawca wykona szczegółowy przedmiar robót zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (tj. Dz. U. 2013 Nr 0, poz. 1129).

Przedmiar robót powinien być rzetelnym opisem robót pokazanych na rysunkach projektów budowlanego i wykonawczego. Powinien również stanowić opis odnoszący się do technologicznej kolejności wykonania robót budowlanych.

Przedmiar robót powinien się składać z:

· karty tytułowej,

· spisu działów przedmiaru robót,

· tabeli przedmiaru robót.

Tabela przedmiaru robót powinna być wykonana w taki sposób, aby pozwoliła na opracowanie kosztorysu inwestorskiego oraz dokumentów przetargowych i umożliwiała sprawne prowadzenie i rozliczanie inwestycji w trakcie jej trwania oraz stanowiła opis zakresu zamówienia.

Struktura przedmiaru robót powinna przedstawiać przyjęty podział całej inwestycji na obiekty budo​wlane (np.: peron, przejście podziemne z wejściem na peron, wiata itp.), w danym obiekcie podział wszystkich robót na działy przedmiaru odpowiadające grupom robót według Wspólnego Słownika Zamówień (CPV) z dalszym podziałem uszczegóławiającym poszczególne pozycje.

Każda z pozycji przedmiarowych powinna zawierać odpowiedni numer specyfikacji technicznej dla robót podstawowych. Opis pozycji powinien zawierać niezbędne informacje, tj. jakie roboty, z jakich materiałów (rodzaj) są ujęte w pozycji przedmiarowej. Opis pozycji powinien zawierać jednoznaczne i zrozumiałe określenia. W celu doprecyzowania informacji zawartych w opisie pozycji przedmiarowej należy dodatkowo przywołać odpowiednie fragmenty z dokumentacji projektowej np. poprzez wskazanie numeru strony lub punktu opisu technicznego.

Kosztorys inwestorski powinien zawierać: wartość kosztorysową, tabelę elementów scalonych, zestawienia materiałowe, sprzętowe, robocizny, kosztorys uproszczony, kalkulacje szczegółowe.
Opracowanie należy wykonać z wydzieleniem oddzielnych branż, obiektów itp, odpowiadających podziałowi projektu wykonawczego. Kosztorys powinien zawierać krótki opis inwestycji i założenia wyjściowe do kosztorysowania. Założenia wyjściowe przygotowuje Projektant po konsultacji z Zamawiającym.
5) Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych 
Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych powinny jednoznacznie odnosić się do wszelkich robót wykonywanych w ramach zadania. Każdy ujęty aspekt taki jak: jakość robót, kontrola robót, warunki technologiczne, warunki odbiorów i inne powinny być zapisane w oddzielnym rozdziale (podrozdziale) opracowania. Specyfikacje techniczne również powinny ściśle odpowiadać przedmiarom robót.
W specyfikacjach technicznych nie należy zawierać warunków płatności – zostaną one ustalone w sposób jednoznaczny przez Zamawiającego w projekcie umowy na realizację robót budowlanych.
6) Dodatkowe oświadczenia.

Wraz z przedmiotem zamówienia w zakresie etapu I – przygotowawczego Wykonawca przekaże poniższe oświadczenia projektantów i koordynatora:

(i)
oświadczenia, że dokumentacja projektowa i specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót są zgodne z umową, obowiązującymi przepisami, normami, zasadami wiedzy technicznej i kompletne z punktu widzenia celu, któremu mają służyć,

(ii)
oświadczenia, że dokumentacja projektowa, specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót oraz kosztorys inwestorski są zgodne z ustawą pzp i aktami wykonawczymi do tej ustawy ( w szczególności art. 29-34 Pzp),

(iii)
oświadczenia, o dokonaniu wzajemnego skoordynowania technicznego wykonanych w ramach umowy opracowań projektowych, opisowych i kosztorysowych.

6. Zakres i forma opracowania dokumentacji w etapie I - przygotowawczym
Dokumentacja projektowa winna być kompletna z punktu widzenia celu, jakiemu ma służyć, a w tym spełniać wymagania określone w Rozporządzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 nr 0 poz. 462 ze zmianą Dz. U. 2013 nr 0 poz. 762). Dokumentacja winna zawierać wszystkie szczegółowe rozwiązania techniczne, na podstawie których wykonawca robót jest w stanie zrealizować całą inwestycję.
Wszystkie części opracowania należy sporządzić w czytelnej technice graficznej, o jednolitej szacie graficznej dla każdego jego elementu oraz oprawić w okładkę formatu A4, w sposób uniemożliwiający dekompletację projektu. Wielkość arkuszy z rysunkami powinna być zoptymalizowana i złożona do formatu A4.

Wszystkie rysunki zawierające plan (sytuacja, rzut poziomy) w projekcie budowlanym i w wykonawczym powinny być zorientowane w sposób identyczny (dla wszystkich części, tomów), umożliwiając bezproblemowe „nałożenie” rysunków na siebie.
Projekt wykonawczy powinien uwzględniać podział obejmujący następującą problematykę:

· torową,
· srk,
· łączności pociągowej radiowej,
· łączności przewodowej,
· architektoniczną,
· konstrukcyjną,
· budowlaną,
· telekomunikacyjną z systemem wizualnej i akustycznej odprawy podróżnych i monitoringiem,
· sanitarną,
· elektryczną wraz z uszynieniem obiektów,
· sieci trakcyjnej,
· sposobu usunięcia kolizji,
· koncepcji oznakowania peronu

· zieleni i gospodarki drzewostanem

Nakład dokumentacji

· projekt budowlany – 4 komplety,

· projekt wykonawczy – 6 kompletów,

· koncepcja z wizualizacją – 2 komplety,

· koncepcja oznakowania peronu – 2 komplety,

· STWiORB – 6 komplety,

· przedmiar robót – 2 komplety,

· kosztorys inwestorski – 2 komplety.

· plansze koordynacyjne – 2 komplety,

· wersja elektroniczna na nośniku cyfrowym CD/DVD – 2 egzemplarze.

Wymagania dla wersji elektronicznej dokumentacji
Pliki elektroniczne na nośniku cyfrowym należy dostarczyć w formie prezentacyjnej PDF oraz w wersji zapisanej w formacie pierwotnym w formatach plików powszechnie stosowanych, takich jak *.doc, *.xls, *.dwg. Pliki graficzne typu bitmapa należy zapisać w formatach graficznych bezstratnych.
Materiały sporządzone w formacie PDF winny umożliwiać kopiowanie, drukowanie lub wydzielenie zawartości dla dostępu, zaś w formatach edytowalnych nie powinny posiadać zabezpieczeń przed edycją. Wersję oprogramowania zapisu formatów edytowalnych należy uzgodnić z Zamawiającym.
7. Etapy szczegółowe realizacji przedmiotu zamówienia w etapie I - przygotowawczym:
1) opracowanie koncepcji wielobranżowej i architektonicznej wraz z jej wizualizacją,

2) opracowanie projektu budowlanego z pozyskaniem uzgodnień,

3) opracowanie projektu wykonawczego i plansz koordynacyjnych,
4) pozyskanie decyzji zatwierdzającej projekt budowlany i pozwalającej na realizację inwestycji,
5) opracowanie pozostałych materiałów przetargowych dla wyłonienia wykonawcy robót budowlanych,
6) odbiór wykonanej dokumentacji – rozliczenie części przedmiotu umowy dotyczącej etapu I – przygotowawczego.
Każda część projektu zrealizowana w ramach etapów szczegółowych 1, 2, 3 i 5 wymaga każdorazowo zatwierdzenia przez Zamawiającego. Zamawiający zastrzega jednocześnie, że zatwierdzenie któregokolwiek etapu szczegółowego przed uzyskaniem pozwolenia na budowę nie pozbawia możliwości żądania przez Zamawiającego wprowadzenia zmian do opracowanych części dokumentacji, jeżeli wynikać to będzie ze zmiany obowiązujących przepisów.
O wprowadzenie zmian do zatwierdzonych części dokumentacji może również wnioskować Projektant. Wymaga to ponownego zatwierdzenia przez Zamawiającego.

8. Szczegółowy zakres prac i zadań w etapie II - inwestycyjnym

1) Nadzór autorski - będzie pełniony w trakcie realizacji inwestycji. Czynności wykonywane w ramach nadzoru autorskiego obejmują:

· potwierdzanie w toku wykonywanych robót budowlanych zgodności robót budowlanych z opracowaną dokumentacją projektową,

· kwalifikacja zmian koniecznych do wprowadzenia do dokumentacji projektowej w świetle zatwierdzonego projektu budowlanego,

· wyjaśnianie wątpliwości dotyczących opracowanej dokumentacji projektowej i zawartych                w niej rozwiązań,

· uzupełnianie szczegółów w opracowanej dokumentacji projektowej, których brak uniemożliwia wykonanie robót lub wykonanie w sposób jednoznaczny, nie będących jednocześnie projektami: warsztatowymi, technologicznymi, organizacyjnymi, wewnętrznych urządzeń elektrotechnicznych, innymi niż wykonawcze  itp., wraz z potwierdzeniem przez projektanta w dokumentacji powykonawczej i w dokumentach budowy,

· udział w spotkaniach, radach budowy, komisji przekazania obiektu do użytkowania, odbiorach robót budowlanych, naradach koordynacyjnych z innymi inwestycjami itp. Wymagany przez Zamawiającego udział Projektanta spotkaniach dotyczących budowy nie częściej niż 1 raz w tygodniu.

2) Usługi projektowe w trakcie przygotowania do inwestycji i podczas prowadzenia robót budowlanych
Obsługa projektowa obejmuje czynności nie wchodzące w zakres nadzoru autorskiego. W jej zakresie przewidziane są zadania:

· realizacja czynności konsultacyjnych,

· wykonanie ekspertyz do projektu,

· udzielanie odpowiedzi na pytania wykonawców składane w postępowaniu przetargowym na wykonanie robót budowlanych,
· uzgadnianie i zatwierdzanie rozwiązań technologicznych, warsztatowych, organizacyjnych itp., dla których obowiązek uzgodnienia i zatwierdzenia przez Projektanta został wskazany w dokumentacji projektowej,
· realizacja zadań projektowych i uzgodnieniowych w zakresie rozwiązań dodatkowych i zamiennych niezbędnych do wykonania inwestycji i wynikających z niepełnej inwentaryzacji stanu istniejącego,

· sprawdzenie pod względem aktualności przepisów dokumentacji projektowej wykonanej w etapie I wraz z odpowiednią aktualizacją tej dokumentacji,

· pozyskanie warunków technicznych, uzgodnień oraz decyzji o zatwierdzeniu dokumentacji i pozwoleniu na budowę w przypadku wygaśnięcia ważności terminu na jaki zostały wydane.

3) Do zakresu prac i zadań w etapie II - inwestycyjnym należy również dokonanie wymaganych zapisów i potwierdzeń zmian przez projektanta w dokumentacji powykonawczej i dokumentach budowy, wynikających z pełnienia czynności nadzoru autorskiego/usług projektowych.
Wzór umowy na pełnienie nadzoru autorskiego i świadczenie usług projektowych w ramach obsługi poprojektowej jest zawarty w załączniku do SIWZ - instrukcja dla wykonawców.
9. Zakres i forma opracowania w etapie II - inwestycyjnym
Nakład dokumentacji
· zadanie projektowe – 3 komplety,

· uzupełnienie i zmiana w dokumentacji wykonanej w etapie I – w każdym egzemplarzu dokumentacji zgodnie z nakładem wg punktu 6 niniejszego OPZ,

· wersja elektroniczna na nośniku cyfrowym CD/DVD – 2 egzemplarze

Wymagania dla opracowanej dokumentacji i wersji elektronicznej dokumentacji zgodne z punktem 6 niniejszego OPZ.
10. Etapy szczegółowe realizacji przedmiotu zamówienia w etapie II - inwestycyjnym
1) świadczenie nadzoru autorskiego oraz usług projektowych podczas realizacji inwestycji,

2) odbiór końcowy przedmiotu umowy – rozliczenie części przedmiotu umowy dotyczącej okresu inwestycyjnego.
11. Wytyczne i wymagania Zamawiającego

1) Przygotowywany projekt powinien spełniać następujące wymagania Zamawiającego:

· powierzchnia wiaty peronowej powinna pokrywać się z peronem na całej jego szerokości – rzut jej krawędzi powinien w miarę możliwości techniczno-konstrukcyjnych pokrywać się z krawędzią peronową,
· elementy konstrukcyjne oraz wyposażenie wiaty należy zabezpieczyć instalacjami uniemożliwiającymi bytowanie ptaków (tzw. „antyptaki”),
· w żadnej z części przygotowanej dokumentacji (opisowa, rysunkowa) w odniesieniach do elementów nowo-projektowanych dot. konstrukcji, materiałów, urządzeń itp. nie można stosować nazw własnych produktów lub opisów czy parametrów wskazujących na jednego konkretnego producenta, wykonawcę lub dostawcę – zgodnie z Ustawą z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 907, 984, 1047, 1473 oraz z 2014 r. poz. 423),
· materiały i rozwiązania techniczne należy opisywać za pomocą parametrów. Parametry muszą odnosić się do stosowanych norm lub wytycznych i być z nimi zgodne,
· wszystkie materiały zawarte w dokumentacji projektowej powinny być materiałami typowymi, powszechnie dostępnymi, aby w trakcie realizacji uniknąć konieczności wykonywania elementów na specjalne zamówienie, trudnych do skalkulowania przy opracowywaniu oferty przetargowej. Dodatkowo należy zaprojektować materiały o wysokiej trwałości, najnowszej generacji, z uwzględnieniem kompatybilności technologii z urządzeniami już zamontowanymi  w SKM, posiadające odpowiednie dopuszczenia i certyfikaty. Przy doborze materiałów i przyjęciu rozwiązań konstrukcyjnych Wykonawca ma mieć na uwadze praktyczność zaprojektowanego rozwiązania, tak aby umożliwić nieuciążliwą eksploatację przez Zamawiającego i sprawne utrzymanie porządku i właściwego stanu technicznego przystanku,
· dokumentacja projektowa nie może wskazywać lub powodować konieczności opracowywania i uzgadniania przez wykonawcę robót budowlanych kolejnych projektów, których opracowanie znajduje się w gestii Projektanta i stanowi kompletność dla całości dokumentacji,
· przyjęta technologia budowy powinna umożliwić realizację robót budowlanych przy minimalizacji utrudnień ruchowych (ograniczenie ilości zamknięć torowych),
· wykonawca ponosi całkowitą odpowiedzialność za realizację oraz koordynację wszystkich opracowań projektowych wchodzących w zakres przedmiotu zamówienia,
· jako dźwigi osobowe (windy) należy rozumieć urządzenia z zamkniętą kabiną, posiadające co najmniej 2 przystanki, zdolne do pracy w warunkach zimowych; nie stanowią ich wszelkiego rodzaju platformy lub transportery; szczegółowe wytyczne dla dźwigów osobowych zawarte są w załączniku nr 1 do niniejszego OPZ,

· szczegółowe wytyczne dla instalacji i urządzeń teletechnicznych zawarte są w załączniku nr 2 do niniejszego OPZ,

· należy zapewnić możliwość wyłączenia, przez osoby upoważnione - w tym przez strażaków, jednym wyłącznikiem dopływ zasilania energii elektrycznej dla wszystkich obwodów w całym obiekcie dla możliwości bezpiecznego prowadzenia działań w sytuacji awaryjnej,
· Projektant niniejszego opracowania powinien tak przyjąć parametry architektoniczno-konstrukcyjne, aby umożliwić zastosowanie urządzeń od szerokiego spektrum dostawców i producentów,
· dokumentacja projektowa powinna zapewnić kompleksowość rozwiązań i umożliwiać w sposób jednoznaczny  wykonawcy robót ich realizację,

· ilość i rozmieszczenie studni kanalizacji kablowej należy dobrać tak, aby zapewnić niezbędną funkcjonalność, jednocześnie nie naruszając estetyki architektonicznej poprzez ich dominację na powierzchni peronu,

· opracowana dokumentacja musi być zgodna z Ustawą z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 907, 984, 1047, 1473 oraz z 2014 r. poz. 423); szczególną uwagę należy zwrócić na ograniczenia wynikające z Art. 29 i Art. 30 Ustawy, tj.:

· dokumentacja projektowa powinna w sposób jednoznaczny, wyczerpujący i za pomocą dostatecznie dokładnych i zrozumiałych określeń, uwzględniających wszystkie wymagania i okoliczności mogące mieć wpływ na sporządzenie oferty opisywać zakres inwestycji,

· dokumentacja projektowa nie może utrudniać uczciwej konkurencji,

· dokumentacja projektowa nie może zawierać znaków towarowych, patentów lub pochodzenia,

· w żadnej z części przygotowanej dokumentacji (opisowa, rysunkowa) w odniesieniach do elementów nowo-projektowanych dot. konstrukcji, materiałów, urządzeń itp. nie można stosować nazw własnych produktów lub opisów czy parametrów wskazujących na jednego konkretnego producenta, wykonawcę lub dostawcę,

· dokumentacja projektowa oraz specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych powinny opisywać przedmiot zamówienia za pomocą cech technicznych i jakościowych, z zachowaniem Polskich Norm przenoszących normy europejskie lub norm innych państw członkowskich Europejskiego Obszaru Gospodarczego przenoszących te normy. W przypadku braku w/w norm należy zachować hierarchię dokumentów opisaną w Ustawie (Art. 30 ust. 2 i ust. 3),

· dokumentacja projektowa dotycząca cech technicznych i jakościowych opisanych za pomocą norm, aprobat, specyfikacji technicznych i systemów odniesienia, musi dopuszczać rozwiązania równoważne opisywanym,
· wykaz przygotowanych i przekazanych opracowań powinien obejmować:
· wykaz wymaganych w siwz opracowań przedprojektowych, prac projektowych, przedmiarów, kosztorysów, z potwierdzeniem ich zakresu, ilości, oznaczenia, podpisów, kopii uprawnień, oświadczeń osób projektujących i sprawdzających,

· wykazu wymaganych opinii, uzgodnień, pozwoleń i sprawdzeń wynikających z projektów wykonawczych wraz ze wskazaniem w jaki sposób wykonano zawarte w nich ustalenia,

· wykazu przepisów prawnych i przyjętych norm związanych z projektowaniem i budową wykorzystanych w ramach Projektu,
· sprawozdanie weryfikacyjne powinno potwierdzać podjęcie przez Wykonawcę działań mających na celu zapewnienie zgodności prac projektowych z obowiązującymi przepisami i wymaganiami Zamawiającego; sprawozdanie z weryfikacji powinno potwierdzać, że:

· wykonano inwentaryzację stanu istniejącego oraz opracowano wszelkie dokumenty wymagane przez Zamawiającego przed przystąpieniem do prac projektowych,

·  sprawdzono kompletność uzgodnień branżowych, 

· wypełniono zalecenia i wymagania określone w uzgodnieniach,

· sprawdzono kompletność uzgodnień i wypełnienie zaleceń i wymagań decyzji środowiskowych oraz raportu ponownej oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko, jeżeli były wymagane,

· sprawdzono kompletność dokumentacji,

· sprawdzono zgodność przedmiotu zamówienia z obowiązującymi normami,

· sprawdzono wypełnienie wymagań SIWZ i ustaleń ze spotkań roboczych w trakcie realizacji umowy,

· sprawdzono poprawność obliczeń, przedmiarów, kosztorysów,

· sprawdzono zgodność dokumentacji projektowej i specyfikacji technicznych z wymaganiami Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 907, 984, 1047, 1473 oraz z 2014 r. poz. 423), odnoszącymi się do opisu przedmiotu zamówienia.

2) Definicje podstawowych określeń:

W niniejszym OPZ przyjmuje się podane określenia dla wymienionych poniżej słów i wyrażeń, przy czym słowa określające osoby lub strony obejmują też spółki oraz inne osoby prawne, chyba że z tekstu wynika inaczej. Wszystkie zapisy określone zwrotami typu „urządzenia powinny”, „system powinien”, itp., należy rozumieć, jako warunek konieczny do spełnienia przez wykonawcę.
· Centrum – istniejące pomieszczenie monitoringu wraz z Dyspozyturą SOK SKM i stanowiskiem wygłaszania komunikatów megafonowych, znajdującym się w nastawni GG SKM,
· Dokumentacja projektowa – koncepcja, projekt budowlany, projekt wykonawczy, przedmiary robót wraz z kosztorysami, szczegółowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót, dokumentacja uzupełniająca do regulaminów technicznych,
· Monitoring krawędziowy – system obejmujący kamery obserwujące w sposób ciągły krawędzie peronu,
· Monitoring ogólny - CCTV – system obejmujący kamery obserwujące peron, przejścia podziemne, kładki, windy, automaty biletowe, kasowniki, słupki Info-SOS itp.
3) Zadaniem wykonawcy opracowania będzie:
· sporządzenie dokumentacji projektowej zgodnie z niniejszym OPZ oraz z innymi warunkami, które wynikną w toku procesu projektowego w sposób rzetelny i profesjonalny,
· konsultacja i uzgadnianie dokumentacji projektowej  z innymi realizowanymi przez Zamawiającego oraz przez PKP PLK projektami w obszarze planowanej inwestycji,
· uzyskanie wszelkich uzgodnień, opinii  i pozwoleń umożliwiających wykonać kompletną dokumentację,

· złożenie kompletnego, poprawnego pod względem formalnym wniosku o pozwolenie na budowę wymagane przez przepisy Prawa Budowlanego dla inwestycji, której dotyczy przedmiotowa dokumentacja projektowa i uzyskanie stosownego pozwolenia na budowę,
· opracowanie materiałów przetargowych (projekt wykonawczy, przedmiar robót, STWiORB, kosztorys inwestorski) dla wyłonienia wykonawcy robót budowlanych, a także udział merytoryczny w postępowaniu przetargowym (w szczególności współpraca z Zamawiającym przy udzielaniu odpowiedzi na pytania wykonawców robót budowlanych),
· zadaniem Wykonawcy jest również spełnienie wymogów wskazanych w warunkach technicznych, uzgodnieniach i decyzjach własnym staraniem i na własny koszt.
12. Gwarancja jakości

Zamawiający wymaga objęcia przedmiotu zamówienia przez Wykonawcę gwarancją jakości, obowiązującą przez okres wskazany w umowie. Gwarancja jakości dotyczy dokumentacji projektowej wykonanej w okresie przedinwestycyjnym.

Gwarancja jakości zobowiązuje Wykonawcę do usunięcia wszelkich wad, błędów i usterek ujawnionych w okresie gwarancji na własny koszt Wykonawcy, w szczególności do:

1) wykonania zadań projektowych wynikających z naprawienia błędu w dokumentacji,

2) wykonania zadań projektowych wynikających z korekty rozbieżnych lub niespójnych rozwiązań w poszczególnych częściach dokumentacji (w tym międzybranżowych),

3) dokonania zmian w dokumentacji z powodu zaprojektowania niezgodnie z przepisami i wytycznymi lub uzgodnieniami dokumentacji,
4) dokonania uzupełnień w dokumentacji, będących brakami stanowiącymi o niekompletności dokumentacji.
Wzór gwarancji stanowi załącznik do umowy.
13. Ryzyka do uwzględnienia przy wycenie przedmiotu zamówienia

Ryzyka jakie powinien uwzględnić projektant przy wycenie przedmiotu zamówienia:

· ograniczony okres wykonania,
· długi czas pozyskiwania uzgodnień,
· ewentualne zmiany, które mogą wystąpić w przepisach lub wystąpiły, a nie są uwzględnione w obecnie użytkowanym obiekcie i muszą być spełnione w wyniku sporządzenia dokumentacji projektowej dla realizowanego przedmiotu zamówienia,

· w trakcie całego okresu trwania prac projektowych Zamawiający zastrzega sobie możliwość zmian w zatwierdzonej wcześniej koncepcji wielobranżowej i architektonicznej, jeżeli w trakcie prac nad projektem zaistnieją okoliczności wymuszające zmiany lub zmiany zostaną wykazane jako pożądane,

· Zamawiający zastrzega sobie możliwość wskazywania uwag lub błędów i żądania ich poprawienia w dokumentacji niezależnie od etapu ukończenia opracowywania dokumentacji,

· podczas prac nad koncepcją wielobranżową i architektoniczną oraz pozostałą dokumentacją niezbędna będzie stała współpraca z PKP PLK S.A., PKP Energetyka S.A., TK Telekom oraz z Miastem Gdynia,

· wykonanie wszystkich czynności związanych z wykonaniem przedmiotu zamówienia należy do obowiązków Wykonawcy, które Wykonawca wykona na własny koszt i własnym staraniem,
· wykonanie ewentualnych odkrywek konstrukcji w celu wykonania inwentaryzacji i doprowadzenie miejsc odkrywek do stanu pierwotnego
· w razie konieczności uzyskania innych niż wskazane w OPZ uzgodnień, decyzji lub dokumentów Wykonawca zobowiązany jest do ich pozyskania na własny koszt i własnym staraniem.
14. Ustalenia końcowe

1) Przedstawione założenia nie zwalniają Wykonawcy z obowiązku ich weryfikacji. Wykonawca powinien przeprowadzić wizję lokalną  z udziałem Zamawiającego w celu uzyskania wszystkich niezbędnych informacji dla poprawnego i kompletnego przygotowania dokumentacji.
2) Podczas wykonywania dokumentacji projektowej do kontaktów z Zamawiającym będzie upoważniony przedstawiciel Zamawiającego.

3) Dla etapu wykonania robót budowlanych Zamawiający dokona wyboru Inżyniera do nadzorowania, administrowania i koordynacji w imieniu Zamawiającego przedmiotowego zadania.
4) Mapy do celów projektowych Wykonawca pozyska własnym staraniem  i na własny koszt.
5) Projekty winny być uzgodnione na zasadach określonych w Rozporządzeniu Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod względem ochrony przeciwpożarowej (Dz. U. Nr 121 z 2003 r. poz. 1137 ze zmianą Dz. U. Nr 119 z 2009 r. poz. 998) - dotyczy to całości projektu budowlanego, a także części wykonawczych branż, w których pojawią się elementy określone zgodnie z w/w rozporządzeniem (Dz. U. Nr 109 z 2010 r. poz. 719) jako urządzenie przeciwpożarowe określone § 2 ust 1 punkt 9
6) Wszelkie zmiany wprowadzone przez Projektanta po przyjęciu dokumentacji wymagają akceptacji Zamawiającego i jeżeli zmiany te dotyczą zakresu uzgodnionego przez rzeczoznawcę – również akceptacji z jego strony
7) W trakcie realizacji zadania Wykonawca zobowiązany jest do przedkładania i udostępniania Zamawiającemu  informacji związanych z opracowywaną dokumentacją.
8) Dokumentacja projektowa winna być kompletna z punktu widzenia celu, jakiemu ma służyć. Dokumentacja winna zawierać wszystkie szczegółowe rozwiązania techniczne, na podstawie których wykonawca robót jest w stanie zrealizować całą inwestycję. 
Załączniki:

Załącznik nr 1 - szczegółowe wytyczne dla dźwigów osobowych SKM

Załącznik nr 2 - szczegółowe wytyczne dla instalacji i urządzeń teletechnicznych
Załącznik nr 1 – szczegółowe wytyczne dla dźwigów osobowych

· Konstrukcja szybu dźwigowego powinna gwarantować ochronę przed wpływem warunków atmosferycznych oraz zapewniać wymaganą temperaturę pracy dźwigu. Szyb powinien być przeszklony szkłem bezpiecznym przynajmniej od strony wejść, pozostałe ściany należy wykończyć w zależności od zastosowanej konstrukcji szybu i wypełnienia ścian. Drzwi kabiny powinny być przeszklone szkłem bezpiecznym.

· Konstrukcja szybu powinna być żelbetowa lub stalowa przeszklona.
· Profile konstrukcji stalowej powinny być profilami zamkniętymi, wykonanymi ze stali nierdzewnej.
· Konstrukcja szybu dźwigu powinna być wykonana z materiałów łatwych do utrzymania czystości, powleczona warstwą antygraffiti i zaprojektowana tak, aby zapewnić łatwy i prosty dostęp do wszystkich jej elementów podczas konserwacji, czyszczenia, mycia i sprzątania, wewnątrz i zewnątrz.

· Dźwig powinien posiadać ściany kabiny jak i ramy drzwi wykonane ze stali nierdzewnej.
· Podłoga powinna być wykonana z materiału odpornego na uszkodzenia mechaniczne jak i chemiczne, wandaloodporna, antypoślizgowa, np.: stal nierdzewna ryflowana o znacznej grubości lub żywiczne posadzki o zwiększonej wytrzymałości na ścieranie.

· Poręcze na ścianach bocznych powinny być wykonane z rury o przekroju okrągłym z blachy nierdzewnej szlifowanej.

· Pokrywy kaset wezwań na przystankach powinny być wykonane z blachy nierdzewnej szlifowanej, z przyciskami wandaloodpornymi, podświetlane, opisane w języku Braille’a.

· Przyciski dyspozycji w kabinie powinny być wykonane z blachy nierdzewnej szlifowanej, wandaloodporne, podświetlane, opisane w języku Braille’a.
· Szczegółowe warunki i kryteria jakim powinien odpowiadać dźwig osobowy:

(i) zaplanowany dźwig powinien być dźwigiem osobowym, samoobsługowym o udźwigu 630 kg / 8 osób, zapewniającym możliwość korzystania przez osoby z dysfunkcyjnością poruszania się, w tym osoby niepełnosprawne poruszające się na wózkach inwalidzkich,
(ii) urządzenie dźwigowe powinno być wykonane zgodnie z przepisami dozoru technicznego, zarówno pod względem technicznym i eksploatacyjnym: wzmocnione progi, system łączności z kabiny, nadszybia i podszybia, doświetlanie progów i drzwi wyjściowych, zapewnienie odpowiedniego naświetlenia wewnątrz szybu,

(iii) dźwig należy wykonać tak, aby była możliwość kontroli bezpieczeństwa pasażerów przez zamontowaną wewnątrz kabiny kamerę oraz przeszklone drzwi kabiny i szybu oraz co najmniej jedną przeszkloną ścianę w kabinie,

(iv) system instalacji przywoławczej i alarmowej, umożliwiającej obustronny kontakt głosowy z dyspozytorem, serwisem – połączony z Centrum i kompatybilny z obecnie funkcjonującym systemem,

(v) dźwig powinien być wyposażony w urządzenie komunikacyjno-sterujące umożliwiające włączenie do istniejącego systemu kontroli pracy dźwigów osobowych w Centrum, umożliwiające pracę w warunkach niezależnych od ruchu pociągów (wysoka odporność na zakłócenia wygenerowane przez pole elektryczne i elektromagnetyczne). Elementy tego wyposażenia powinny umożliwić kontrolę systemów dźwigu i zdalne sterowanie (kontrola przejazdu),

(vi) dźwig powinien mieć dodatkowe zabezpieczenie do pracy w niskich temperaturach (podgrzewane progi, podgrzewanie elementów elektronicznych znajdujących się w szafie sterowej, utrzymanie temperatury wewnątrz szybu windowego) oraz system klimatyzacji zapewniający utrzymanie odpowiedniej temperatury pracy w szafie sterowej,

(vii) komunikacja w zakresie kontroli pracy, zdalnego sterowania dźwigiem, przesyłania informacji diagnostycznych powinna być realizowana pomiędzy urządzeniem dźwigowym a Centrum, dyspozytorem SKM przez sieć Ethernet wykorzystującą linię światłowodową SKM - system kontroli musi być kompatybilny z funkcjonującym obecnie. Dodatkowo zapewnić należy automatyczne powiadamianie serwisu za pomocą wiadomości SMS (min. na 3 numery telefonu) poprzez moduł GSM,

(viii) na etapie wykonania robót konieczne jest dokonanie niezbędnych zmian w konfiguracji obecnie stosowanego oprogramowania do kontroli pracy dźwigów na wskazanych przez Zamawiającego stanowiskach komputerowych w zakresie dodania podglądu i sterowania instalowanego dźwigu.
(ix) Dźwigi osobowe powinny być także wyposażone:
a) w system standardowej sygnalizacji i sterowania (w kabinie i na piętrach),

b) w wandaloodporne: oświetlenie, panele sterownicze i przywoławcze,

c) w panele świetlne o niskim poborze energii elektrycznej, wyświetlające komunikaty o przerwach w eksploatacji dźwigu na każdym piętrze, z możliwością zdalnego sterowania i programowania w Centrum przez dyspozytora SKM i serwis (wykorzystując obecnie funkcjonujący system nadzoru w Centrum) – panele o rozmiarach ok. 15 x 10 cm,

d) w układ podtrzymania napięcia przy zaniku dopływu energii elektrycznej (zasilacz UPS),

e) w automatyczny system powodujący w przypadku awarii lub zaniku podstawowego źródła zasilania wjazd dźwigu na poziom ustalonego przystanku bezpiecznego, otwarcie drzwi, wypuszczenie pasażerów, zablokowanie dalszego ruchu wraz z powiadamianiem Centrum,

f) w system zabezpieczenia przed zalaniem kabiny dźwigu wodą opadową, wpływającą do podszybia z poziomu przejścia podziemnego (sytuacja awaryjna), polegający na przekazaniu sygnału z pływaka ponad dnem szybu do szafy sterowniczej, powodującego działanie tożsame jak w przypadku zaniku podstawowego źródła zasilania (wjazd dźwigu na poziom górny, otwarcie drzwi, wypuszczenie pasażerów, zablokowanie dalszego ruchu wraz z powiadomieniem Centrum),

g) w napęd elektryczny, linowy i bez maszynowni,

h) w moduł generujący informację głosową dla pasażera w kabinie dźwigu (piętro, otwieranie, zamykanie drzwi, itp.),

i) w rozmieszczony wewnątrz kabiny jak i na zewnątrz szybu, w miejscach widocznych i dostępnych dla pasażera zestaw informacji i piktogramów określonych przepisami dozoru technicznego i SKM (w tym także oznaczenia dotykowe dla osób niewidomych),

j) w system jazdy pożarowej wraz z powiadomieniem Centrum (wymaganie należy zapewnić jedynie w obiektach które wyposażone są lub w których instaluje się zgodnie z obowiązującymi przepisami przeciwpożarowymi, odpowiednie systemy - urządzenia przeciwpożarowe, umożliwiające podłączenie takiej funkcji, zgodnie z wymaganiami zawartymi w uzgadnianej dokumentacji przez Rzeczoznawcę ds. zabezpieczeń przeciwpożarowych).

Załącznik nr 2 - szczegółowe wytyczne dla instalacji i urządzeń teletechnicznych
· Odległość (długość kabla) urządzeń od szaf teletechnicznych nie może przekraczać 100 m dla przewodów miedzianych; w przypadku konieczności zastosowania większej odległości należy zaprojektować dodatkowe punkty dystrybucyjne.
· Do każdej kamery stałej i obrotowej zainstalowanej na wiacie, dźwigu osobowym, słupie oświetleniowym itp. należy doprowadzić przewody zasilania, wizji i sterowania z szafy teletechnicznej.

· Do każdego panelu dwustronnego tablicy peronowej informacji wizualnej SIP-PI należy ułożyć kabel sterujący oraz kabel zasilający  z  szafy teletechnicznej.

· Słupki Info-SOS włączyć w system kablami sterowniczymi i zasilającymi z szafy teletechnicznej.

· Do każdego zegara na peronie doprowadzić zasilanie 230 V z oświetlenia zmierzchowego peronu natomiast sterowanie poprowadzić z szafy teletechnicznej.

· Instalacje w tunelach, kładkach dla pieszych powinny być prowadzone w rurkach osłonowych, na peronach pod wiatami w korytkach kablowych z pokrywą, przyłącza ziemne rurami RHDP, PCV.

· Połączenia urządzeń końcowych, które wykorzystują do łączności standard Ethernet (przewody miedziane), usytuowanych w odległości większej niż 100 m od szafy teletechnicznej (liczonej po długość przewodu), powinny być wykonane w technologii światłowodowej wraz z dodatkowymi przełącznikami (switch) lub z zastosowaniem modemów DSL w przypadku, gdy nie są wymagane wysokie prędkości transmisji.
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